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Tl.g instructiuni de montaj

ACEST PRODUS ESTE IIES'I'IIII'I' DOAR FOLOSIRII OFF-ROAD.

CATEVA SFATURI, INAINTE DE A INGEPE
Montajul Tubliss se face cu usurinta, dar probabil
cu totul diferit de cum sunteti dvs. ob|§|nmt| de
aceea se IMPUNE si se RECOMANDA s3 v faceti
timp 10 minute, sa urmariti filmul de instalare =23 ———
online si sa cititi cu atentie si in totalitate aceste E—".‘—'-
instructiuni pentru a intelege intocmai procedura
PACHETUL INCLUDE: si Iogic’a umfi montaj cérec?t. Cele 10 mr;nute investite acum, va
o Carcasa ROSIE exterioara ranforsata cu talpa vor scuti de multe ore de frustrare mai tarziu. Nu va grabiti si nu
pentru blocaj anvelopa (gripster). incercati sa "sariti" peste vreunul din pasii de montaj. FIECARE
o Camera pneumaticd NEAGRA interioara (se afla ||PAS AL MONTAJULUI ARE SENS SI LOGICA. Filmul de montaj
ambalatéa in interiorul carcasei rosii). poate fi vizionat la adresa: www.TUbliss.com.
¢ Placa de ghidare pentru montajul anvelopei. o Recomandam montarea TUbliss cu anvelope noi, deoarece
o Banda pentru acoperirea niplurilor spitelor. jantele STANDARD lasa urme pe talonul anvelopelor, in zona unde
« Autocolante pentru janta. TUbliss trebuie sa etanseze, iar aceste urme pot cauza pierderi de
SCULE NECESARE: aer. ORICUM, o anvelopa montata initial cu TUbliss, POATE fi
« Masina de gaurit si burghiu de 11 mm (poate fi remo_ntaté sau intoarsa fara nici o prot_)lemé, deoa_lrece grip§ter-ul
necesar si un burgﬁiu de 6mm pentru pre-gaurire) TUbllss_ este amplasat Qeasu_pra zonei care tr(_ebwe etgnsate_l.
. Briceag’ sau cutit cu Varf ascutit. ¢ Un prim montaj necesita ori gaurirea ori largirea unei gauri
« 3 leviere de an\’/elope (sunt recomandate cele cu || €Xistente deja in janta, la 11mm pentru noul gripster/valva de aer.
forma de lingura). » Un cauciuc cald este MULT mai usor de montat, RECOMANDAM
« Apa cu sapun intr-o sticla cu dop gaurit sau cu expunerea anvelopei Ia_soarg pentru 20 minute, daca estg posibil.
pulverizator. . INS.P!EC.TATI cu atentie !ewerele ca acestea sa NU prezinte
« Spray cu solutie (spuma) de curatare si margini taioase sau bavuri care pot detenoga marginile carcasei
intretinere anveylope. ’ rosii, rfazultatul fnpd o etansare defggtuoasg. §
« Ustensila (sau capacel metalic) pentru . Dac_:a suspe_ctat,l ca qn_velopa ar fi ngtepata, recomandam
desurubarea ventilelor din valve. folosirea unui gel de sigilare ar_ltlpapa pentru tubeless, deorece
« Cheie fixa de 15mm, sau tubulara lunga. astupa porii excelent (mult mai eficient decét in cazul camerelor
« Placa de ghidare la montajul anvelopei. (se afls || standard). _
in pachetul Tubliss) . Nu folositi masini de montarenanvel_ope (gen vulcanlzarg) la _
« Pompa sau o sursa de aer capabil sa umfle la instalarea TUbliss Core sau la inlocuirea anvelopelor echipate deja
presiuni de 110 Psi (7,6 Bar) cu TUbliss; aceste masini VOR DETERIORA sistemul.

1) PREGATIREA JANTEI

A. Demontati anvelopa existenta, camera, gripster-ul (talpa din interiorul
jantei care blocheaza anvelopa) si banda de protectie de pe niplurile
spitelor. Curatati si spalati foarte bine interiorul jantei.

B. Inspectati cu ATENTIE talonul exterior al jantei, la imbinarea cu anvelopa,
(vezi POZA A) sa nu prezinte defecte: zgarieturi adanci, bavuri sau muchii
taioase. Daca gasiti asemenea zone, procedati dupa cum urmeaza:

C. Slefuiti cu smirghel fin pana obtineti o suprafatd neteda. Nerezolvarea

acestor defecte ale jantei vor duce la deteriorarea carcasei rosii ce ELIMINATI DEFECTELE DE PE EXTERIORUL JANTEI

urmeaza a fi montata la punctul 5.

2) GAURIREA-PERFORARER JANTEI

A. La primul montaj, este necesar sa gauriti janta cu un burghiu de 11mm (sau sa largiti o gaura de 8mm deja existenta,
la 11mm). Nerespectarea pozitiei si orientarii surubului gripster-ului fata de
valva de Tnalta presiune, asa cum este indicat in POZA B, va expune
camera interioara la avarii si risc de rupere, atunci cand inlocuiti anvelopa.

B. Dupa gaurire inspectati cu atentie ambele gauri si eliminati orice margini
ascutite sau bavuri cu o pild sau gsmirghel. Retineti ca o gaurd de 8mm
TREBUIE folosita pentru valva de inalta presiune a camerei interioare.

C. Daci in final rezultd o gaura in plus nefolosita, recomandam lipirea unui
sticker mic de 1"x2" TUbliss, din kit-ul de autocolant oferit, aplicandu-I
dinspre INTERIORUL jantei pentru suport mai bun, urmand mai tarziu ca
acesta sa fie acoperit cu banda pentru janta. Aplicati un al doilea autocolant
pe exterior, pentru a preveni patrunderea noroiului sau a murdariei.
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3) BANDA PENTRU JANTA

A. Aplicati doua ture complete de banda, de jur-imprejurul interiorului jantei. Asigurati-va ca banda este bine centrata
pentru a acoperi complet niplurile spitelor, apoi apasati cu fermitate ca banda sa se aseze bine Th canalul central al
jantei. Nu intindeti banda deoarece mai tarziu aceasta se va contracta iar migscarea de destindere a benzii va cauza
probleme. Banda nu are nici un rol in etansare, ci doar protejeaza camera de niplurile spitelor.

B. Decupati cu grija banda care acopera gaura valvei gi a gripster-ului, cu varful unui cutit sau briceag mic.

4) ALINIEREA CAMEREI INTERIOARE

NOTA: ACUM este momentul potrivit pentru lubrifierea exteriorului carcasei
ROSII cu o solutie lubrifianta de Tntretinere si curatare pentru cauciucuri, care
usureaza mult montarea sistemului pe janta si ajuta la etansare.

A. Scoateti afara camera pneumatica neagra, aflata in interiorul carcasei
rosii, apoi verificati daca aceasta este echipata la baza valvei, cu o saiba
de cauciuc stransa cu o piulitd hexagonala. Acestea se vor pozitiona mai
tarziu dinspre interiorul jantei, iar contra-piulita mica cu striatii se va infileta
din exterior pe valva, ca aceasta sa nu se retraga.

B. Culcati pe o parte roata pe un suport si apoi asezati carcasa ROSIE peste
ea, centrata, cat mai spre extremitatea diametrului exterior al jantei posibil,
cu gripster-ul aliniat cu gaura de 11mm. Nota: Se poate folosi ca suport pentru roata, o galeata de 20 Litri din plastic,
pentru a obtine o pozitie de lucru favorabila si pentru a evita avarierea discului de frna sau a pinionului.

C. Acum pozitionati camera pneumatica NEAGRA astfel incat valva de culoare aurie s& se alinieze cu gaura de 8mm din
janta si incepeti sa introduceti la loc camera pneumatica neagra in interiorul carcasei ROSII. In timpul acestei operatiuni
aveti grija ca valva sa ramana in aceeasi pozitie fatad de gaura. La gripster, aranjati camera pe langa partea rotunjita a
piesei triunghiulare din cauciuc, care sustine surubul gripster-ului gi valva prin care se umfla anvelopa. (POZA C)

D. Dupa ce ati introdus complet camera neagra in carcasa rosie, verificati din nou ca alinierea dintre valve si gaurile
aferente din jantd sa corespunda. ALINIEREA CORESPUNZATOARE ESTE CRUCIALA.

5) MONTAJUL TUBLISS PE JANTA

CITITI CU ATENTIE PASII DE MAI1 10S, INAINTE DE A INCEPE MONTAJUL. T econci sonE oo
A. Lubrifiati centrul jantei cu solutie de intretinere si curatare pentru solutie pentru curatare si

cauciucuri, cum este indicat in POZA D. intretinere cauciucuri

B. Introduceti surubul gripster-ului si valva aurie a camerei pneumatice,
fiecare in gaura corespunzatoare din janta.

C. Tnfileta’;i piulita pe surubul gripster-ului pana cand piesa triunghiularé de
cauciuc intra in contact cu janta, si se tensioneaza putin.

D. infiletatj piulita mica striatd pana la jumatatea filetului de pe valva aurie a
camerei negre.

E. Incepeti de la gripster si introduceti carcasa rosie in janta putin cate putin,
terminand tot la gripster. Cand incepe sa devina tensionat, folositi unul din
levierele recomandate (tip lingura) pentru a apuca AMBELE flancuri ale
carcasei deodata(POZA E) si treceti-le peste marginea jantei (se va
introduce carcasa in janta cu levierul, lucrand doar pe portiuni mici). Pentru
un montaj facil, asigurati-va ca in partea opusa fata de zona unde lucrati,
carcasa rogie sa fie agezata in cel mai adanc punct din canalul central al
jantei. Atentie si la camera neagra sa nu faca cute sau sa iasa din carcasa
rosie, deorece se poate deteriora.

NOTA: Daca intampinati dificultati in instalarea TUbliss Core pe janta, va trebui sa re-lubrifiati carcasa rosie cu solutia de
intretinere cauciucuri si sa va ASIGURATI ca in partea OPUSA de locul unde trageti cu levierul, carcasa este agezata in

cel mai adanc punct al jantei. (acesta este secretul unui montaj usor). ACEASTA OPERATIUNE NECESITA MINIMUM DE EFORT. NU
FORTATI CARCASA PENTRU A 0 MONTA PE JANTA PENTRU CA VETI DETERIORA MARGINER DE ETANSARE SAU CORDUL METALIC AL
CARCASEI REZULTAND PIERDERI DE AER SAU ESECUL COMPLET AL SISTEMULUI.
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6) MONTAREA ANVELOPEI

A. Asezati anvelopa intre picioare, lasand-o sa se sprijine de genunchii
dvs., dupa care introduceti placa de ghidare pe flancul anvelopei dupa
cum este indicat In POZA F. Placa serveste la ghidarea jantei, ca
aceasta sa alunece usor intre flancurile anvelopei.

B. Departati flancurile anvelopei in partea de jos si pozitionati janta cu
gripster-ul in jos sprijinindu-I de placa de ghidare (POZA G). Folositi apoi
levierele pentru a departa flancul dinspre exterior al anvelopei si a
permite introducerea jantei in interiorul anvelopei. MENTINETI APASATA
JANTA, CU O TENSIUNE CONSTANTA. Daca nu mentineti janta
apasata, aceasta va sari inapoi afara din anvelopa.

C. Dupa ce ati introdus complet janta in interiorul anvelopei, scoateti placa
de ghidare si culcati roata pe o parte pe un suport.

D. incepeti montarea anvelopei in janta din partea OPUSA gripster-ului,
de-o parte si de alta, TERMINAND cu ultimele portiuni de talon, la
gripster.

E. intoarcet,i roata pe cealalta parte si repetati procedura, montand
anvelopa in janta din partea OPUSA gripster-ului, de-o parte si de alta si TERMINAND la gripster.

F. Imediat dupa montarea anvelopei in janta, strangeti ferm piulita gripster-ului cu o cheie de 15mm. Pentru o strangere
corecta recomandam folosirea unei chei dinamometrice reglata la moment de strangere de 40Nm.

G. Turnati apa cu sapun la imbinarea anvelopei cu janta, apoi apasati de jur imprejur anvelopa pentru ca solutia de apa cu

sapun sa patrunda bine pana la carcasa interioara rosie. Repetati aceasta operatiune pe partea cealalta a rotii. Solutia
de apa cu sapun ajuta asezarea si alunecarea usoara a talonului anvelopei la locul lui, pe janta, cat si la etansare.

7) UMFLAREA ANVELOPEI

A. intai se umfla camera interioara TUbliss la 110 PSI sau 7,5 Bar, prin valva de 8mm de culoare aurie. Aceasta
operatiune va aseza flancurile anvelopei lipite pe janta. Nota: Camera interioara TUbliss necesita un volum foarte mic de
aer si se va umfla foarte repede cu un compresor. Atentie sa nu introduceti o presiune prea mare.

B. Umflati anvelopa cu 15PSI sau 1 Bar, prin valva aflata in surubul de 10mm al gripster-ului. Daca talonul anvelopei nu
se ageaza bine pe janta, mai introduceti presiune in anvelopa si bateti roata de paméant pentru a ajuta la agezarea
cauciucului pe janta. Daca totusi nu se aseaza, dezumflati anvelopa si TUbliss si aplicati din nou solutie de apa cu
sapun pentru o mai buna lubrifiere, dupa care re-umflati TUbliss si anvelopa. Retineti faptul ca o anvelopa incalzita se
monteaza MULT mai usor, de aceea expunerea anvelopei la soare ajuta foarte mult la montare, chiar si pe vreme rece.

C. Dupa asezarea anvelopei pe janta, acordati 5-10 minute ca aerul surplus prins in janta sa iasa, dupa care verificati
etansarea turnand apa cu sapun in jurul valvei de inalta presiune de culoare aurie. Daca se formeaza bule de aer,
inseamna ca etansarea nu este completa. In acest caz cititi ultima sectiune ,PROBLEME DE ETANSARE” pentru
rezolvarea problemei.

D. Ajustati presiunea dorita din anvelopa pe la valva din surubul gripster-ului si infiletati capacelele din plastic pe valve.
Piulita striata de pe valva aurie de nalta presiune se strange contra capacelului, in NICI UN CAZ nu o strangeti spre
janta.

NOTA: Presiunea minima de umflare a TUbliss este de 100 PSI sau 7 Bar. Daca nu introduceti aceasta presiune, este

posibil ca sistemul sa nu etanseze, rezultatul fiind scapari de aer din anvelopa. Verificati presiunea inaintea fiecarei iesiri

cu motocicleta. Niciodata nu introduceti presiune mai mare de 125 PSI sau 8,6 Bar.

DEMONTARER ANVELOPEI

RETINETI: Odata montat, TUbliss ramane pe janté. Nu este nici necesaré, nici recomandaté demontarea sistemului, atunci
cand inlocuiti anvelopele.

A. Desurubati ventilele din valve si dezumflati atat anvelopa cat si camera
pneumatica a sistemul TUDbliss.

B. Slabiti piulita cu striatii de pe valva si cea de pe surubul gripster-ului, aproape
complet, pana la ultima portiune de filet.

C. Folosind levierele, demontati talonul anvelopei de pe janta, incepand de la
gripster, parcurgand circumferinta rotii si terminand tot la gripster. Pentru
demontarea cu usurinta a anvelopei, asigurati-va ca in partea opusa fata de
locul unde trageti cu levierul, talonul anvelopei este in cel mai adanc punct al
canalului central al jantei, castigand astfel o tolerantd maxima in portiunea de lucru. Dupa ce terminati de demontat pe o
parte, intoarceti roata si repetati operatiunea si pe partea cealalta.

D. Cu ambele flancuri demontate de pe janta, si roata in pozitie verticala, apasati janta in anvelopa dupa care o extrageti
spre lateral (Vezi POZA H)
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DEMONTARE TUBLISS

A. Aplicati solutie de apa cu sapun sau solutie pentru intretinerea cauciucurilor pe lateralele carcasei rosii TUbliss, la
imbinarea cu janta.

B. Tncepe’;i la 90° fata de gripster (dar nu de langa valva aurie) si introduceti cu grija levierul sub carcasa rosie apucand
AMBELE flancuri deodata. Tensionati carcasa rosie tragand de levier, in timp ce in partea opusa a jantei adunati
carcasa rosie cu degetele, astfel ca ea sa cada in canalul central al jantei, obtinand astfel mai mult spatiu la levier.

C. Acum puteti trece carcasa rosie peste buza jantei. Continuati demontarea, indepartandu-va de zona gripster-ului.
Aceasta operatiune decurge foarte usor, daca in partea opusa carcasa sta in cel mai jos punct.

Veti deteriora sistemul daca folositi prea multa forta.

NOTA: INTOTDEAUNA inspectati cu atentie carcasa rosie, ca marginea de etansare si cordul sé nu fie deteriorate (taieturi,

ciupituri, rupturi). Daca observati defecte, nu refolositi acea carcasa. Puteti achizitiona piese de schimb de la importator

sau dealer-ii locali.

PROBLEME DE ETANSARE

Cea mai rapida metoda de a verifica etansarea, este aplicarea de apa cu sapun pe janta, la baza valvei aurii de inalta
presiune. Formarea de bule indica pierderi de aer. Acordati 5-10 minute deoarece imediat dupa umflarea anvelopei, va iesi
o parte din aerul prins in janta pe la baza valvei si a spitelor.

Daca dupa aceste 5-10 minute mai detectati pierderi de aer, procedati dupa cum urmeaza:

A. Indepartati ventilele din valve si dezumflati complet anvelopa si camera interioara.

B. Depresati talonul anvelopei de pe jantd pe ambele parti si turnati apa cu sdpun pe AMBELE PARTI. NU SLABITI
gripster-ul! Acordati suficient timp pentru ca destula apa cu sapun sa treaca de anvelopa si janta si sa ajunga la
carcasa rosie astfel incat aceasta sa fie saturata pe ambele parti.

C. Bateti roata de pamént de cateva ori, rotind-o. Aceasta ajuta la centrarea si agezarea ansamblului interior TUbliss.

D. Montati ventilele si umflati TUbliss cu 110 PSI (7,6 Bar) si anvelopa cu 15 PSI (1 Bar). Asteptati cateva minute sa iasa
aerul prins in janta. In cazul rar in care etansarea nu este rezolvata, repetati acest proces.

Daca problema totusi nu se rezolva si se formeaza in continuare bule Tn jurul valvei aurii, Tnseamna ca exista avarii fie pe
partea interioara a anvelopei, fie pe marginea de etansare a carcasei rogii TUbliss. Demontati anvelopa si inspectati atent
CARCASA ROSIE sa nu prezinte defecte cum ar fi bucati de cauciuc lipsa pe marginea de etansare, sau cordul metalic
deteriorat, expus. De asemenea inspectati cu atentie INTERIORUL ANVELOPEI sa nu prezinte defecte provenite de la
leviere, cum ar fi zone lipsa de cauciuc sau care atarna si care pot intra in zona de etansare. In mod normal, interiorul
anvelopei trebuie sa fie curat si fara avarii. NOTA: unele anvelope au interiorul prost finisat dar nu este nici o problema
atata timp cat nu lipsesc bucati de pe partea laterala, unde etangeaza TUbliss. Daca observati defecte in interiorul
anvelopei, puteti incerca repararea lor folosind etansant siliconic auto, dar nu faceti montajul pana ce siliconul nu se
intareste complet(de obicei 24ore). Daca observati defectarea carcasei rosii, aceasta trebuie inlocuita si o puteti
achizitiona de la importator sau de la dealer-ii locali.

IlAGA NU SE H"‘MEAZA BULE IN JURUL VALVEI AIIIIII, dar totusi pierdeti presiune din anvelopa, cel mai probabil

aveti o anvelopa perforata. Pulverizati apa cu sapun pe anvelopa si urmariti formarea de bule. Cea mai buna metoda este
sa scufundati roata complet sub apa.

Dupa depistarea gaurii, aceasta se poate repara fie cu gnur pentru repararea penelor la anvelope tubeless, fie folositi o
solutie tip gel preventiv antipana pentru tubeless, care va astupa gaura. Va rugam sa luati in considerare recomandarile
producatorului anvelopei privitoare la reparatia anvelopei — majoritatea nu recomanda incercarile de reparatie a peretilor
laterali.

Acordam cea mai mare atentie satisfactiei clientilor nostri si facem tot posibilul sa raspundem la orice solicitare. Va rugam
sa ne contactati direct, cu orice intrebare sau problema legata de garantie.

intampinati dificultati sau aveti probleme la montaj?
Accesati pagina www.tubliss.com gi urmariti filmul de
montare online.

Installation Videg

CLICK HERE TO WATCH



http://www.tubliss.com/

